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Jvadas

CACTUS projektu siekiama stiprinti klimato kaitos mazinimo veiksmus Vidurio Ryty
Europos salyse (Lietuvoje ir Vengrijoje) remiant energijos pakankamumo integravima j
nacionalinius plétros scenarijus ir politika.

Energijos pakankamumas (angl. energy sufficiency) pabrézia batiny energijos poreikiy
patenkinima minimizuojant poveikj aplinkai ir atsisakant perteklinio vartojimo.

Atsizvelgiant | CACTUS projekto tikslg, Sioje santraukoje pristatomi projekto rezultatai
politikos formuotojams apie pakankamumo vaidmenj Lietuvos klimato kaitos mazinimo
strategijose.

Iki Siol Lietuvos energetikos politikoje daugiausia démesio buvo skiriama energijos kainy
mazinimui plétojant atsinaujinanciyjy energijos istekliy (AEI) gamybos pajéegumus, taip
pat Siltnamio efekta sukelianciy dujy (SESD) ismetimo mazinimui ir energijos vartojimo
efektyvumo (EVE) didinimui. Be to, jose buvo sprendziamas konkurencingumo didinimo
poreikis ir priimami atitinkami sprendimai dél energetinio skurdo mazinimo. Taciau EVE
pastangos nebuvo pakankamos, kad atsverty energijos vartojimo tendencijas, todél
galutinés energijos suvartojimas nuo 2009 m. dide€ja.

2019 m. Lietuvoje pastaty sektorius suvartojo apie 40% visos galutinés energijos. Pastaty
sektorius, kaip vienas is SESD iSmetimy sektoriy, turi didelj klimato kaitos mazinimo
potencialg, susijusj su energijos poreikio mazinimo veiksmais.

Siuo metu transporto sektorius yra daugiausiai energijos suvartojantis sektorius
Lietuvoje. 2019 m. transporto sektorius suvartojo 40,9% visos galutinés energijos. Dél
smarkiai idaugusio degaly vartojimo transporto sektorius tapo vienu didziausiu SESD
emisijy 3altiniu. Siekiant jgyvendinti SESD emisijy mazinimo tikslus, transporto sektorius
yra vienas is svarbiausiy. Butina ne tik didinti atsinaujinanciyjy ir alternatyviyjy degaly
vartojima, bet ir nuodugniau istirti, kaip skatinti darny juduma.

Pirmajame Sios santraukos skyriuje trumpai apzvelgiami energetikos ir klimato politikos
teises aktai, jy tikslai, uzdaviniai ir spragos, susijusios su energijos pakankamumu.
Antrajame skyriuje aptariamos energijos pakankamumo Lietuvoje prielaidos, pateikiant
pagrindiniy energijos pakankamumo rodikliy tendencijas namy uUkiy ir keleivinio
transporto sektoriuose. Taip pat pateikiamas galutinés energijos sumazejimo ir anglies
dioksido (CO;) sutaupymo, del energijos pakankamumo poziurio jgyvendinimo Lietuvos
klimato ir energetikos politikoje, vertinimas. Galiausiai pateikiamos iSvados ir
rekomendacijos.



1. Nacionalinis kontekstas ir
Spragos

Energijos pakankamumas kol kas néra strategiskai ir holistiskai integruotas | Lietuvos
klimato ir energetikos strategijas, taip pat nekeliamas klausimas dél energetiniy
paslaugy dimensijos. Energijos pakankamumo potencialas taip pat nebuvo vertintas ir
prognozuojamas modeliuojant scenarijus, kaip rodo toliau pateikiama nacionalinio
konteksto ir spragy analize.

Lietuvos klimato ir energetikos politikoje daugiausia déemesio skiriama Salies
priklausomybés nuo iSkastinio kuro, importuojamo is nepatikimy ir nestabiliy rinky,
menkai diversifikuoto energijos tiekimo, auksty ir kintanciy energijos kainy, didéjancio
energijos poreikio, netvaraus energijos vartojimo, besikeiciancio klimato, didéjancio
iSmetamuyjy terSaly kiekio, neiSnaudoto konkurencingumo, augimo ir uzimtumo
galimybiy potencialo klausimams.

Atsizvelgiant | juos, Nacionalinéje energetinés nepriklausomybés strategijoje (NEIS)
1] nustatomi trumpalaikiai ir ilgalaikiai tikslai, 2021-2030 m. Lietuvos nacionaliniame
energetikos ir klimato kaitos veiksmy plane (NEKVP) [2] nurodomi susije tikslai ir
priemonés, o Atsinaujinanciy istekliy energetikos jstatyme [3], Energijos vartojimo
efektyvumo jstatyme [4], llgalaikéje nacionalinio pastaty fondo atnaujinimo
strategijoje (projektas) ir Klimato kaitos valdymo finansiniy instrumenty jstatyme [5]
pateikiama sektoriy tikslams jgyvendinti pritaikyta politika.

KonkrecCiai NEIS numatyta gerinti EVE, modernizuoti energetikos infrastrukturg,
uztikrinti mazas energijos kainas, mazinti gyventojy islaidas energijai (palyginti su
pajamomis), sklandziai pereiti nuo iSkastinio kuro prie AEl; o NEKVP nustatyti ambicingi
tikslai iki 2030 m. (1 lentelé). Dabartinio NEKVP tikslai buvo grindziami Europos Svarios
energijos visiems politikos pakete nustatytais tikslais.

1lentelé. ES ir nacionaliniai energetikos bei klimato politikos tikslai [2]

Tikslas ES Lietuva
2020 | 2030 2020 \ 2030

SESD emisijy tikslas, % 20 40 ES lygis
SESD emisijy tikslas ES ATL sektoriui, % 21 43 ES lygis
SESD emisijy tikslas ES ne-ATL sektoriui, %| 10 30 15 9
AE| tikslas, % 20 32 23 45
IAE| tikslas transportui, % 10 14 10 15
EVE tikslas, % 20 325 ES lygis
Pirminés energijos suvartojimas, Mtne 1474 1273 6.5 5.4
Galutinés energijos suvartojimas, Mtne N/A 956 43 45
Galutinés energijos sutaupymai, TWh (EVE
Direktyvos, 7 straipsnis) 167 27

Atsinaujinanciyjy istekliy energetikos jstatyme [3] reikalaujama, kad 2030 m. energijos
gamybos is AEIl dalis, palyginti su Salies galutiniu energijos suvartojimu, buty ne
mazesne kaip 50%, o iS AEl pagaminamos elektros energijos dalis bendrame elektros
energijos suvartojime siekty ne maziau kaip 70%, taip pat sidlomos skatinimo priemoneés.
Energijos vartojimo efektyvumo jstatyme [4] nustatyta, kad Ukio sektoriai iki 2030 ir 2050
m. kasmet turi suvartoti 0,8% maziau energijos (atsizvelgiant | 2016-2018 m. vidutinj
galutinj energijos suvartojima), ir nustatytas priemoniy, padedanciy mazinti energijos



vartojima, rinkinys, jskaitant fiskalines ir finansines priemones, produkty zenklinimo
standartus, taip pat Svietimo ir konsultavimo priemones. Pagal llgalaike pastaty
nacionalinio fondo atnaujinimo strategija (projektas) 2020-2030 m. bus atnaujinta apie
2500-3000 pastaty taikant dvi priemones - Daugiabuciy namuy atnaujinimo

(modernizavimo) programa (MP) [6] ir Viesyjy pastaty energetinio efektyvumo gerinimo
programa [7].

Nepaisant aiskiy uzmojy ir politinés valios, abejotina, ar Siy politikos priemoniy pakaks,
kad Lietuva pasiekty Europos mastu prisiimtus jsipareigojimus sumazinti grynajj
ismetamuyjy SESD emisijy kiekj bent 55% iki 2030 m. ir pasiekti klimato neutraluma iki
2050 m. Juo labiau dabartinés energetinio saugumo krizes kontekste. Energijos
pakankamumas galety buati tinkamas metodas, padésiantis lengviau pasiekti
ambicingus Europos tikslus 2030 m. ir 2050 m., nustatytus Europos klimato kaitos
jstatyme bei ,Fit for 55" dokumenty rinkinyje [8].



2. Energijos pakankamumo
lygiai 2050 m. ir ju poveikis
energijos paklausos
mazinimui

2010-2019 m. galutinés energijos suvartojimo apimtys turejo tendencijag dideti 1,7% per
metus ir 2019 m. sudare 5,6 Mtne (2.1 pav.,, a). Didziausi vartotojai yra transporto sektorius
ir namy ukiai. Siy sektoriy kuro ir energijos sgnaudos 2019 m. sudaré 67% (2.1 pav., b).
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2.1 pav. Galutinio energijos suvartojimo tendencijos Lietuvoje 2010-2019 m. (a) ir
struktdra (b) 1]

W Pramoné M Statybos m Zemeés Ukis ir Zvejyba

M Transportas = Namy ukiai Prekyba ir paslaugos

a) b)

Namuy ukiuose galutines energijos suvartojimas mazejo 1,1% per metus, taciau transporto
sektoriuje dide€jo 4,4% per metus. Pagal NEIS tikimasi, kad energijos suvartojimas namuy
ukiuose mazes po 0,4% per metus ir 2050 m. bus suvartojama 1340 ktne. Energijos
vartojimo transporto sektoriuje prognoze yra atvirkstiné, t. y. manoma, kad degaly
suvartojimas didés 1,6% per metus ir 2050 m. bus suvartojama 2948 ktne. Kaip matyti,
dabartiné kuro ir energijos suvartojimo raida yra palanki, kad buty pasiektas NEIS
numatytas kuro suvartojimo namy ukiuose sumazinimas, taciau ji yra per daug intensyvi,
kad buty pasiektas tikslas iki 2050 m. sumazinti kuro suvartojima transporto sektoriuje.



Didziausia namuy ukiuose suvartojamo kuro ir energijos dalis tenka patalpy Sildymui
(70%), apsvietimui ir elektros prietaisams (13%) (2.2 pav.). Nustatyta, kad tai yra
pagrindinés kuro vartojimo namy ukiuose kryptys, turinCios didzZiausia energijos
pakankamumo potenciala.
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2.2 pav. Kuro ir energijos suvartojimas namuy ukiuose pagal kryptis 2010-2019 m. [1]

Sildymui naudojamo kuro ir energijos struktlroje dominuoja AEI (malkos ir medienos
atliekos) ir centralizuotai tiekiama Siluma (23 pav,, a), taCiau Siy kury ir energijos
suvartojimas per metus mazejo atitinkamai po 2,2% ir 1,7% per metus. ISkastinio kuro
dalis sudaro apie 15%, tacCiau ji turi tendencijg didéti dél spartesnio gamtiniy dujy
naudojimo augimo. Elektros energijos poreikis apsvietimui ir elektros prietaisuose
padidejo apie 16% per 2010-2019 m. (2.3 pav., b).
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2.3 pav. Kuro suvartojimo namy ukiuose Sildymui (a) bei elektros sunaudojimo
apsvietimui ir elektros prietaisuose (b) tendencijos 2010-2019 m. [1]



Energijos pakankamumo namy Ukiuose potencialas nagrinéjamas analizuojant 9
rodiklius, kurie buvo atrinkti CACTUS projekto techninio dialogo metu atsizvelgiant | jy
daroma poveik] bei | galimybe kiekybiskai jvertinti ir jtraukti | plétros scenarijy modelius.
Tai socialiniai, busto ir energijos rodikliai. Atrinkty rodikliy baziniy mety (2017 m.),
teoriniai ir tikétini 2050 m. lygiai apibendrinti 2.1 lenteléje. Tikétini lygiai 2050 m. buvo
nustatyti remiantis literatdros analize, statistiniais duomenimis ir atlikus nacionalinio
konteksto analize, atsizvelgiant | socialiniy ir ekonominiy, demografiniy ir kKity procesy
Salyje tendencijas bei taikant ekonometrinius metodus.

2.1lentelé. Parinkti energijos pakankamumo rodikliai namy Gkiams: baziniai metai (2017
m.), teoriniai ir tiketini lygiai 2050 m.

Baziniai Teorinis lygis Tikétinas lygis
Rodiklis metai 2050 n):g 2050 myg
(2017 m.) : '
Vidutinis namy ukio dydis, asmenys 2.2 2-4110] 2.2
= gyventojy skaicius
Namuy ukiy skaicius, tukstanciais 1,357.0 / vidutinis namuy 972.0
ukio dydis
Busty skaicius, tUkstanciais 1,459.4 netaikoma 1,345.0
Laisvy busty dalis, % 4 netaikoma 15
V|<23|ut|n|s 'b.usto plotas asmeniui, 25 30[9] - 35[13] 25
m2/asmeniui
= vidutinis bdsto
BUsty plotas i$ viso, milijonais m? 100.19 plotas x busty 68.97 (Sildomas)
skaicius
100
Naujos statybos busto plotas, m? 13.2 30 [9] - 35[13] (individualus
namas),
54 (butas)
371 kWh / asmeniui
Vidutinis energijos poreikis karstam (individualus
vandeniui paruosti, tne/bustui 0.09 namas), 0.06
' 294 kWh/asmeniui
(butas) [12]
Vldut|p|§ energijos poreikis maistui 0.07 néra duomeny 0.03
paruosti, tne/blstui

Tikétinos energijos pakankamumo rodikliy vertés jvertintos atsizvelgiant | gyventojy
skaiciaus faktinius duomenis [1] ir Eurostato prognozes 2050 m. [2]. Prognozé rodo, kad
demografiné padétis Lietuvoje blogéja ir 3i tendencija isliks iki 2050 m. (2.4 pav.). Sig
tendencija salygoja didelé emigracija ir natdrali gyventojy kaita, kuriai jtakos turi
mazéjantis gimstamumas Salyje.
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2.4 pav. Faktinis gyventojy skaicius ir prognozes 2010-2050 m. [1], [2]

Geréjant pragyvenimo lygiui, keiCiasi gyvenimo budas, nes Zzmonés pradeda gyventi po
vieng, seimose be vaiky ir atskirai nuo tévy. Salyje nyksta iki 1990 m. vyraves skirtingy
karty bendro gyvenimo stilius. Todél mazéja vidutinis namy tkio dydis (VNUD): nuo 2,5
(2008 m.) iki 2,2 (2018 m.). Tikimasi, kad deél socialinés politikos jgyvendinimo Si
tendencija galéty stabilizuotis ir 2050 m. namy ukj turéty sudaryti 2,2 asmens (2.5

pav.).
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2.5 pav. Vidutinio namy ukio dydzio pokyciai iki 2050 m.

Sparciai mazéjant gyventojy skaiciui Salyje mazéja ir namy ukiy skaicius. Atsizvelgiant |
EUROSTAT gyventojy skaiCiaus prognozes ir | tai, kad ateityje namy Uk| sudarys 2,2
asmens, tikimasi, kad namy ukiy skaic¢ius mazeés ir 2050 m. bus apie 1 min. namy Gkiy.

Namy ukiai gyvena bustuose. Istoriskai busty skaiCius Lietuvoje didéjo (2.6 pav.). 2017 m.
buvo apie 1,5 miln. busty, i$ kuriy 60% sudaro individualus namai. Atsizvelgiant | namy
ukiy skaiciaus dinamika ir  tendencijag, kad bus dalis namy Ukiy, norinciy turéti bent kelis
bUstus, ateityje busty paklausa visoje Salyje turéty gerokai sumazéti. Atsizvelgiant j



renovacijos planus, istorinius busty griovimo ir naujos statybos tempus, tikimasi, kad
busty pasiula taip pat mazés, taciau isliks didesné nei jy paklausa.
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2.6 pav. Busto fondo pokyciai, paklausos ir pasitlos prognozés iki 2050 m.

Tikimasi, kad bUsto paklausos ir pasiulos disbalansas, vadinamas laisvy busty kiekiu,
2050 m. padidés nuo dabartiniy 4% iki 15%. Tai nepalanki tendencija energijos
pakankamumo pozZiGriu. Zvelgiant i§ energijos pakankamumo perspektyvos, reikéty
pagalvoti, kg daryti su gyvenamojo fondo pertekliumi, nes bent daliai Sio fondo islaikyti
neabejotinai reikés kuro ir energijos.

Nepriklausomai nuo pajamy dydzio, yra namy ukiy, gyvenanciy labai dideliuose
blstuose, pvz., 200 m? vienam asmeniui, kai vidutinis bdsto plotas - 38,5 m? vienam
asmeniui. 2010-2019 m. naudingasis busto plotas padidéjo nuo 29,2 iki 36,7 m? vienam
asmeniui. Atsizvelgus | dabartines tendencijas bei | tarptautine literatura Siuo klausimu,
tikétina, kad jeigu Lietuvoje blty sékmingai jgyvendinta pakankamumo politika, iki
2050 m. Sildomas plotas galéty buati 32,3 m? vienam asmeniui (2.7 pav.).
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2.7 pav. Vienam asmeniui tenkancio sildomo ploto pokyciai iki 2050 m.



Tikétina 2050 m. verte nustatyta, darant prielaida, kad namy Ukiai gali turéti kelis bdstus,
iS kuriy antrasis nera Sildomas. Todel vienam asmeniui tenkantis neSildomy patalpy
plotas apskaiCiuotas jvertinus vienam asmeniui tenkant] naudingajj plotg ir bdsty bei
namy ukiy skaiCiaus santykj.

2010-2019 m. vidutinis naujy busty plotas individualiuose namuose sumazeéjo 13% (arba
19,7 m?), o daugiabuciuose - 10% (6,8 m?) (2.8 pav.). Tikimasi, kad ateityje naujy bUdsty dydis
mazés abiejuose sektoriuose. Individualiy namuy sektoriuje bus statoma daugiau namy
iki 80 m? nes jy statybai nereikalaujami statybos leidimai. Daugiabu¢iy namy
sektoriuje naujy busty dydis gali siekti apie 54 m2 Si rodiklio verté nustatyta
atsizvelgiant | statybos techniniy reglamenty reikalavimus del minimalaus patalpy ploto
ir tikétino namy Ukio dydzio.
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2.8 pav. Naujy busty dydzio pokyciai iki 2050 m.

Jeigu 2050 m. buty pasiektos identifikuoty 6 energijos pakankamumo rodikliy
tiketinos vertés, tai energijos ir kuro suvartojimas namy uUkiuose galéty sumazéti
18,3%, lyginant su lygiu, kuris buvo jvertintas pagal vieng iS NEIS scenarijy atsizvelgiant |
EVE priemones (2.9 pav.). Tai atitinka tikéting bendro galutinio energijos suvartojimo
sumazéjima 3,6% 2050 m.
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2.9 pav. Tikétinas galutinio energijos suvartojimo sumazejimas iki 2050 m. dél energijos
pakankamumo namy ukiuose jgyvendinimo pagal 6 identifikuotus rodiklius

Norint iSnaudoti Sj potencialg, butina jgyvendinti energijos pakankamumo politika.
Galimos politikos priemones, skirtos energijos pakankamumui namy ukiuose uztikrinti
bei keisti vartotojy elgsena siekiant mazinti energijos vartojima, apibendrintai pateiktos
2.10 paveiksle. Gerosios praktikos pavyzdziai pateikti 2.11 paveiksle.

(Pagyvenusiq Zmoniy motyvavimas \ « Skatinimas projektuoti naujuD
persikelti i$ dideliy busty ar individualiy butus, kuriuose baty daugiau
namy j socialinj busta; bendro naudojimo erdviy;

«Parama investuotojams statant ir « Didelés busto kainos;
renovuojant pagyvenusiems Zzmonéms ! . : £on
skirtus bastus arba juos atnaujinant. Priemones, Pc:i?:so:iea? 4 + Bendram gyvenimui skirti
mazinancios skatinanty,s pastatai;
« Draudimai statyti individualius namus; busto plota gyvenima
asmeniul Kkartu » Daugiafunkcinés erdveés
« Nekilnojamojo turto mokestis. \ darbui ir gyvenimui.
\ J
(= Priemonés, Priemonés,
susijusios su S
energijos 0 pacty
« Patalpy $ildymo temperatiros suvartojimu skaiciy ey bty spmphesinimes.

sumazinimas iki 19-20 C°, vésinimo bustuose
temperattros palaikymas - iki 24-25 C° ir

pernelyg auksty karsto vandens

temperatiry sumazinimas;

« subsidijy programos, skirtos iSmaniesiems
\_ termostatams jrengti. )

2.10 pav. Galimos priemoneés, skirtos energijos pakankamumui namuy tkiuose uztikrinti



«Svedijoje investuotojai,
statantys ar renovuojantys
pagyvenusiy Zmoniy badstus,
gali gauti parama tam tikrai
statybos islaidy daliai
padengti. Gaunamos
paramos dydis priklauso nuo
kvadratiniy metry ir
planuojamy gyventojy
skaiciaus. Investuotojai
gauna parama, jei pritaiko
daugiabucio namo, kuriame

¢ Prancizijoje apmokestinami

nenaudojami pastatai.
Tokios fiskalinés politikos
jvedimo poveikio analizé
parodé, kad mokescio
jvedimas lémé, jog 1997-
2001 m. laisvy patalpy lygis
sumazéjo 13 %, ir Sis
poveikis buvo ypac stiprus
ilgalaikio laisvy patalpy
naudojimo atveju [15].

e Privatus investuotojai
atrado verslo galimybe kurti
pastatus bendram
gyvenimui, daugiausia
tokiuose populiariuose
miestuose kaip Niujorkas ar
Berlynas, kur bisto kainos
yra labai didelés. Pavyzdziui,
"Coconat" Berlyne yra
kompleksiné daugiafunkciné
erdvé, skirta darbui ir
gyvenimui, kurioje taip pat

sitilomos bendros
laisvalaikio ir veiklos lauke
galimybés [16].

gyvena nuomininkai ir
savininkai, bendrasias
erdves [14].

2.11 pav. Energijos pakankamumo priemoniy hamuy ukiuose geroji praktika

Energijos pakankamumo priemoniy namy ukiuose poveikis energetikos sektoriaus
plétrai jvertintas atlikus matematinj energetikos sektoriaus plétros iki 2050 m.
modeliavima. Siai analizei naudotame modelyje nebuvo atsizvelgta | su energijos
pakankamumo priemoniy jgyvendinimu susijusias iSlaidas (jeigu tokiy buvo). Energijos
pakankamumas matematiniame modelyje buvo jvertintas egzogeniskai
atsizvelgiant | tikéting galutinés energijos poreikio sumazéjima (29 pav.).
Skaiciavimai atlikti remiantis vieno scenarijaus, naudoto rengiant dabartine NEIS versija,
pavyzdziu. Siame analizuojamame scenarijuje nebuvo taikomi jokie iEmetamo CO,
kiekio apribojimai, kad buty galima geriau iSanalizuoti energijos pakankamumo poveikj.
Taciau buvo atsizvelgta | CO; kainos didéjima nuo 52 Eur/t 2020 m. iki 104 Eur/t 2030 m.,
veliau kainai isliekant pastoviai. Nustatyta, kad, jeigu | namuy Ukiams skirtg energetikos ir
klimato politikg buty jtrauktos energijos pakankamumo prielaidos, tai 2050 m. buty
galima sutaupyti 1,2% iSmetamy SESD emisijy kiekio.



Energijos pakankamumas
transporte

Nuo 2011 m. kuro ir energijos suvartojimas keleiviniame transporte kasmet didéja po
4,3%. 2018 m. buvo sunaudota 1,2 Mtne kuro ir energijos (2.12 pav.), iS kuriy 60%
sunaudojo lengvieji automobiliai. Dyzelinas sudare 65% keleiviniame transporte
sunaudoty degaly.
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2.12 pav. Kuro ir energijos suvartojimas keleiviniame transporte 2005-2018 m.

Lietuvoje viesasis transportas sudaro tik apie 10% keleivinio transporto (2.13 pav.), t.y.
maziau nei ES Saliy vidurkis (16,7% 2018 m.).
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2.13 pav. Keleivinio transporto modalinis pasiskirstymas 2005-2018 m.



Energijos pakankamumo Kkeleiviniame transporte potencialas nagringjamas
analizuojant 7 rodiklius, kurie buvo atrinkti CACTUS projekto techninio dialogo metu
atsizvelgiant | jy daroma poveikj bei | galimybe kiekybiskai jvertinti ir jtraukti | plétros
scenarijy modelius. Rodikliai susije su keliaujamais atstumais ir su transporto rusimi.
Atrinkty rodikliy baziniy mety (2017 m.), teoriniai ir tikétini 2050 m. lygiai apibendrinti 2.2
lenteléje. Tikétini lygiai 2050 m. buvo gauti tokiu pat badu kaip ir namuy ukiy atveju.

2.2 lentelé. Parinkti energijos pakankamumo rodikliai keleiviniam transportui: baziniai
metai (2017 m.), teoriniai ir tiketini lygiai 2050 m.

- Baziniai metai Teorinis lygis Tikétinas lygis

Rodiklis (2017) 2050 2050
Transporto priemonei tenkanciy 135 2 [9]-3 [10] 16
gyventojy skaicius
Transpo.rto priemoniy skaicius 0.483 034 [9] 05
tenkantis gyventojui

16218 [9];
Keleiviy kilometrai  tenkantys 10500 (miesto),
gyventojui (keleivio km/gyv.) 12208 15000 15000
(uzmiescio) [10]

Kelelvug' .'kllometrfen tenkaqtys 1088 8674 [9] 11500
gyventojui: lengvuoju automobiliu
Keleiviy  kilometrai  tenkantys 602 (vietiniai)
gyventojui: autobusu 367 (tolimieji) 1968 [9] 1500
Kelelvu. ..kllom.et.ra| tenkantys 150 1424 [9] 700
gyventojui: traukiniu
Kele|V|L4. "k!lometra| tenkantys 628 1832 [9] 1000
gyventojui: lektuvu

Nuo 2014 m. keleiviy kelioniy atstumas pradéjo dideti apie 5% per metus. Netgi
jgyvendinus energijos pakankamumo principus, tikétina, kad iki 2050 m. isliks vienam
gyventojui tenkancio keleivio kilometry skaiciaus didéjimo tendencija (214 pav.).
Daroma prielaida, kad 2050 m. Zmogus galéty jveikti ketvirtadaliu didesnj atstuma
nei 2017 m, t. y. 15 000 km. Taciau tai yra 25% maziau, lyginant su PRIMES
prognozuojamais atstumais, bet daugiau nei prognozuojama Prancuzijoje pagal
negaWatt pakankamumo prognozeés. |vairiomis transporto priemonémis (lengvaisiais
automobiliais, autobusais ir troleibusais, dviracCiais (minkstasis mobilumas))
nuvaziuojamuy keleivio kilometry valdymas leisty iSnaudoti energijos pakankamumo
potencialg Lietuvos keleiviniame transporte.
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2.14 pav. Bendryjy keleiviy kilometry tenkanciy gyventojui pokyciai iki 2050 m.

Kadangi lengvieji automobiliai islieka pagrindine transporto rasimi, o gyvenimo lygis
geréja (didéja vienam gyventojui tenkanciy lengvyjy automobiliy skaicius), manoma,
kad automobiliais nuvazZiuojamas atstumas didés (2.15 pav.) ir ateityje gali stabilizuotis
ES Saliy vidutiniame lygyje. Tuo tikslu butina skatinti naudotis vieSuoju transportu ir
dviraciais, dalytis automobiliais, placiau diegti apsipirkima internetu ar taikyti “namuy
biuro” koncepcija. Keliy infrastrukturos plétra bei kelionés | darba ir atgal automobiliu
del to, kad Zmonés renkasi gyventi uz miesty riby, vis delto ir toliau sudarys palankesnes
salygas jveikti didesnius atstumus automobiliu.
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2.15 pav. Lengvuoju automobiliu nuvaziuoty keleiviy kilometry tenkanciy gyventojui
pokyciai iki 2050 m.

Daroma prielaida, kad ateityje autobusais nuvaziuojamas atstumas didés (2.16 pav.).
Viesojo transporto plétra skatina Klimato kaitos programos finansiné parama vieSajam
transportui atnaujinti, patogus tvarkarasciai ir didelis autobusy daznis, prioritetinés
autobusy linijos didesniuose miestuose, miesto elektroniniai bilietai, iSmanieji bilietai,



pazangi integruota biliety sistema jvairioms transporto rdsims (miesto ir
tarpmiestiniams atstumams), problemiska automobiliy stovejimo viety paieSka ir
draudimas jvaziuoti | miesto centrg automobiliu.
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2.16 pav. Autobusais nuvaziuoty keleiviy kilometry tenkanciy gyventojui pokyciai iki
2050 m.

Ateityje gerokai padidés kelioniy gelezinkeliais atstumas (217 pav.), nes 3alis
dalyvauja infrastruktUros projekte "Rail Baltic", kuris 2026 m. turety buati baigtas
jgyvendinti. |]gyvendinus §j projekta VarSuva, Ryga ir Taling bus galima pasiekti greiciau
nei keliaujant lektuvu, o nacionaliniy ir tarptautiniy keleiviy skaiCius padidés, nes is
Kauno / Vilniaus | ES miestus pradés kursuoti greitieji traukiniai. Po 2026 m. galima imtis
ir kity gelezinkeliy transporto skatinimo priemoniy, jskaitant infrastrukttros pletrg ar
integruoty biliety pardavima.
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2.17 pav. Traukiniais nuvaziuoty keleivio kilometry tenkanciy gyventojui pokyciai iki
2050 m.



Manoma, kad populiarumas ir nuvaziuotas atstumas dviraciais (minkstuoju
transportu) didés dél nuolatinés dviraciy taky infrastruktlros atnaujinimo ir naujy
dviraCiy taky (kartu su peéscCiyjy takais) bei kitos dviracCiy infrastrukturos (saugiy
parkavimo aiksteliy ir pan.) statybos.

Jeigu energijos pakankamumas keleiviniame transporte buty jgyvendinimas tokia
apimtimi, kuri jvertinta identifikuoty 7 rodikliy prielaidose, tai kuro ir energijos
suvartojimas keleiviniame transporte sumazéty 21,8% iki 2050 m. (2.18 pav.), lyginant
su lygiu, kuris buvo jvertintas pagal vieng is NEIS scenarijy atsizvelgiant | EVE priemones.
Tai atitikty bendra tikéting visos galutinés energijos suvartojimo sumazejima 8,2% 2050
m.
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2.18 pav. Tikétinas galutinés energijos suvartojimo sumazéjimas del energijos
pakankamumo jgyvendinimo keleiviniame transporte iki 2050 m.

Siekiant integruoti energijos pakankamuma ir sumazinti energijos vartojima
keleiviniame transporte, batinos paramos priemonés. Politikos priemoniy, kurios
galéty uztikrinti energijos pakankamuma keleiviniame transporte, apibendrinimas
pateiktas 219 paveiksle. Energijos pakankamumo priemoniy gerosios praktikos
pavyzdziai pateikti 20 paveiksle.

Pastaruoju metu vis geriau suprantamas vartotojy elgsenos pokyciy ir pakankamumo
vaidmuo siekiant ambicingy klimato kaitos mazinimo tiksly. Svietimas, sgmoningumo
ugdymas ir informavimo kampanijos yra gyvybiskai svarbis sékmingam energijos
pakankamumo politikos paketui.
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Figure 2.19. Galimos priemonés, skirtos energijos pakankamumui keleiviniame

* Kopenhagoje sukurta puiki
dviraciy infrastruktiira. Daugiau
nei 400 km dviraciy tinkla
sudaro vienkryptés, apsaugotos
juostos, dviraciy parkavimo
aikstelés ir papildomi dizaino
elementai, pavyzdziui,
pakreiptos Siuksliadézeés ir
dviraciy oro siurbliai, o
Sviesoforus valdanti
automatizuota transporto
sistema uztikrina sklandesn;
vaziavima dviraciu. 2019 m.
28% visy kelioniy i$ Kopenhagos
arba j Kopenhagg vyko
dviraciais, po 21% - pésCiomis ir
viesuoju transportu, o kelionés
automobiliais sudareé tik 30 %
visy kelioniy [17].

transporte uztikrinti

* Londone j centrine Londono
dalj jvaZiuojantys automobiliai
turi mokéti spsciy mokestj. Be
to, lengvosios transporto
priemonés, neatitinkancios
nustatyty iSmetamuyjy tersaly
normy (dyzeliniai automobiliai -
ne Zzemesneés nei Euro 6, o
benzininiai - ne Zemesnés nei
Euro 4), turi moketi itin mazZos
tarsos zonos (ULEZ) mokestj, o
sunkiasvorés transporto
priemonés (sunkvezimiai,
autobusai) - mazos tarSos zonos
(LEZ) mokestj. Pastarosios zonos
Siuo metu apima tg pacia
teritorijg kaip ir splsciy
mokescio zona, taciau
planuojama jas iSplésti [18].

¢ San Fransiske automobiliy
parkavimo kainodara
koreguojama realiuoju laiku,
atsizvelgiant j paklausos
pokycius, kad bty iSvengta
vazinéjimo su automobiliu
ieskant laisvos stovéjimo vietos,
dél kurio dar labiau didéja
spustys ir tarsa bei dvigubo
stovéjimo (neteiséto stovéjimo
Salia teisingai pastatyto
automobilio). Automobiliy
eismas sumazéjo vietovese,
kuriose buvo jdiegta dinaminé
automobiliy parkavimo
kainodara [19].

2.20 pav. Energijos pakankamumo priemoniy keleiviniame transporte geroji praktika

Taikant tg patj matematinj modeljir jo pagrindines prielaidas, kuriomis remtasi vertinant
energijos pakankamumo poveikj namy UOkiams, buvo |vertintas energijos
pakankamumo poveikis keleiviniam transportui ir energetikos sektoriaus plétrai iki 2050
m. Energijos pakankamumu pagrjsto scenarijaus rezultatai parode, kad dél energijos
pakankamumo sumazety naftos produkty ir kito iSkastinio kuro suvartojimas keleivinio
transporto sektoriuje. Jeigu energijos pakankamumo prielaidos buty jtrauktos |
energetikos ir klimato politika, orientuotg j keleivinj transporta, tai SESD emisijas galima
baty sumazinti 20,8% iki 2050 m.



3. Kitos Kiekybinés ir
kokybinés energijos
pakankamumo naudos

Energijos pakankamumas salygoja galutinés energijos vartojimo mazéjima, o tai lemia
ne tik priklausomybés nuo iSkastinio kuro ir iSmetamy SESD emisijy kiekio
mazinima, bet ir jvairias kitas naudas, kuriy kai kurios sutampa su EVE teigiamu
poveikiu.

Kiekybinis tiesioginis poveikis apima oro, dirvozemio ir vandens tarSos iSvengima,
investicijy | energetikos sistemas, jskaitant elektros ir Silumos gamybos jrenginius,
perdavimo pajegumus ir kitg susijusig infrastrukturg, poreikio mazeéjima, vartotojy
iSlaidy mazeéjima del sumazéjusiy namy ukiy saskaity uz energija ir kuro sgnaudas. Vis
delto, siekiant energijos pakankamumo politikos tiksly, gali prireikti ir papildomuy
investicijy, pavyzdziui, transporto srityje, siekiant mazesnio asmeniniy automobiliy
naudojimo, butina sukurti tinkama infrastruktura.

Taip pat stebimas kokybinis energijos pakankamumo poveikis. Namuy Ukiy pajamuy
pasiskirstymo modelis gali keistis pereinant nuo fiziologiniy poreikiy tenkinimo prie
aukstesnio lygio poreikiy, jskaitant savirealizacijos, uztikrinimo. Del spartesnio kilimo
Moslow piramide aukstyn [20] Zmogaus dienotvarkés modelis keisis taip, kad daugiau
laiko bus skiriama karybiskumui ugdyti, pasauliui bei Saliai pazinti ir t. t. Dél dalijimosi
ekonomikos plétros stiprés gyventojy bendrumo jausmas, zmonés daugiau bendraus
tarpusavyje, dides zaliosios zonos ir bendros erdvés taps jaukesnés gyventi. Dél bendro
naudojimo prietaisy ar masiny, kurias galima laikyti bendrose erdvese, sumazés
triukSmas bUstuose. Bendru atveju tai prisideda prie visuomenés atsparumo
didinimo, o tai ypa¢ aktualu dabartinémis aplinkybémis.



4. ISvados ir rekomendacijos

Sioje santraukoje pateiktas pagrindinis Lietuvos energetikos ir klimato politikos
kontekstas ir atskleidZiamos jos spragos, susijusios su energijos pakankamumu. Visy
pirma, energijos pakankamumas kol kas tiesiogiai néra jtrauktas | Lietuvos energetikos
ir klimato politika, kuri i esmés grindziama AEIl plétra, EVE gerinimu, laipsnisku
iSkastinio kuro atsisakymu ir SESD emisijy kiekio mazinimu. Be to, pateikiama atrinkty
pagrindiniy Lietuvos namy ukiy ir keleivinio transporto energijos pakankamumo
rodikliy raida ir parodomas atitinkamas energijos pakankamumo lygis, kurj buty galima
pasiekti stabilizuojant ir keiciant energijos pakankamumo rodikliy tendencijas. Tai
apima rodiklius, susijusius su pastaty fondu, Silumos vartojimu, elektros energijos
vartojimu ir kelioniy poreikiais bei haudojamuy transporto rusiy. Politikos formuotojai
supazindinami su galimomis politikos priemonémis, skirtomis energijos pakankamumui
jgyvendinti, remiantis gergja patirtimi. |vertintas galimas iSmetamo CO, Kkiekio
sumazinimas, atsizvelgiant | galutinio kuro ir energijos sumazéjima dél energijos
pakankamumo integravimo namy ukiuose ir keleiviniame transporte.

Atsizvelgus | nacionalinio konteksto ir spragy, energijos suvartojimo pokyciy namuy
Ukiuose ir keleiviniame transporte dél energijos vartojimo pakankamumo principo
jgyvendinimo Siuose sektoriuose analizés ir energetikos sektoriaus plétros iki 2050 m.
modeliavimo rezultatus, tikslinga politikos formuotojams rekomenduoti apsvarstyti
energijos pakankamumo, kaip papildomo energetikos ir klimato politikos ramscio,
diegima Lietuvoje, siekiant Europos klimato neutralumo iki 2050 m.

Sistemingas energijos pakankamumo koncepcijos integravimas | visus ekonomikos
sektorius gali padéti reikSmingai sumazinti energijos poreikj. Prancizijos "NegaWatt"
scenarijus parodé, kad energijos pakankamumas leisty sumazinti galutinio kuro ir
energijos suvartojima 23% iki 2050 m., lyginant su 2020 m., o tai Zenkliai virsija 16
pakankamumo rodikliy modeliavimo rezultatus dviejuose Lietuvos ekonomikos
sektoriuose. Prancuzijoje energijos pakankamumas jau dabar yra jtrauktas | nacionaline
energetikos ir klimato teisés akty sistema kaip pagrindinis svertas, greta efektyvumo,
siekiant jgyvendinti nacionalinj tiksla — sumazinti galutinés energijos vartojima 50% iki
2050 m., lyginant su 2012 m.

Energijos pakankamumo koncepcija turéty buti sistemingai integruota |
nacionaline energetikos ir klimato politika, apimancia visus ekonomikos sektorius.



Statistiniai duomenys

1.
2.

Lietuvos oficialiosios statistikos portalas. https://osp.stat.gov.It/.
Eurostat duomeny bazé. https://ec.europa.eu/eurostat/web/main/data/database.
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